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12. Trafiken 6ver Oresund

Tio ar med fast forbindelse

Den 1 juli 2010 ir det tio 4r sedan Oresunds-
bron dppnades. Den stora forbittringen 1 till-
gingligheten Gver sédra Oresund satte fart pa
en integrationsprocess mellan Sundets bada
sidor och fraimst mellan de tvd storsta stider-
na i regionen — Képenhamn och Malmgé. All
trafik har 6kat, men i synnerhet pendlingstra-
fiken har okat oerhdrt mycket.

Farjor i norr - bro i séder

P4 1990-talet passerades Oresund 4rligen av
mellan tvi och tre miljoner bilar. Ar 2009
hade antalet fordon 6kat till 9,3 miljoner och
sammanlagt passerade 35,6 miljoner reseni-
rer Oresund med bil, buss, tig eller firja.

Efter en mindre nedging i trafiken i bor-
jan av 1990-talet okade antalet fordon Sver
Oresund med i genomsnitt tio procent per

r frin 1995 tdll 1999. Nya rutter, fler av-
gingar, ligre priser samt ekonomisk tillvixt
i Danmark och Sverige var orsaken till den
Skade trafiken. Oppnandet av Oresundsbron
resulterade i en innu storre trafikSkning
pa 43 procent och den totala trafiken Sver
Oresund vixte i genomsnitt med tio procent
varje ir under perioden 2001-2007.
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Dock utmirkte sig dret 2008, eftersom trafi-
ken 6ver Oresund di 6kade med tre procent
— vilket innebar en 6kning pa 5,1 procent
pi Oresundsbron och en minskning pi 2,6
procent i firjetrafiken mellan Helsingborg
och Helsingor. 2009 héller tendensen i sig,
da all trafik 6ver Oresund har minskat med
1,2 procent. Oresundsbron upplevde en li-
ten uppging pa 0,5 procent, medan firjorna
upplevde en minskning pa 6 procent. Bida
irens svaga tillvixt ar tydliga uttryck for den
ligkonjunktur som har drabbat bide Dan-
mark och Sverige i finanskrisens kdlvatten.

Personbilstrafiken utgdr mer 4n lejonpar-
ten, 92 procent, av all trafik over Oresund,
medan lastbilstrafiken utgdr sju procent
och busstrafiken en procent av trafiken. 76
procent av all vigtrafik éver Oresund kor
Sver Oresundsbron. 78 procent av person-
bilstrafiken viljer att passera Oresund via
Oresundsbron, medan firjorna mellan Hel-
singborg och Helsingdr har mer 4n hilften,
54 procent, av lastbilstrafiken. 74 procent
av alla personresor éver Oresund gbrs via

Oresundsbron med antingen bil eller tig.

Trafiken 6ver Oresundsbron

182 miljoner passerat
Oresundsbron antingen i tig eller bil sedan
den 6ppnades dr 2000 — 111 miljoner perso-
ner med bil och 6vriga 71 miljoner med tig.
Det ir jamforbart med att hela Danmarks
och Sveriges befolkning har tagit resan dver
Oresundsbron si mycket som tretton ginger
var de forsta nio dren. De 111 miljoner per-
sonbilsresendrerna fordelar sig pa 48 miljo-
ner fordon under perioden 2000-2009.

minniskor  har

Tagtrafiken

Tégtrafiken har upplevt en fantastisk ut-
veckling. Fran 2001 till 2009 har den rals-
burna persontrafiken 6kat frin 4,9 miljoner
till 11,1 miljoner passagerare — en okning pa
125 procent. Ar 2009 kérde 56 800 passage-
rartdg och 7 250 godstig 6ver bron.

Oresundstiget fungerar frimst som trans-
portmedel internt inom regionen, dir 90
procent av passagerarnas resor ar regionala.

www.tendensoresund.org

Fyra av fem tigresenirer ar bosatta i Sverige
och en av fem bor i Danmark. En mycket
liten andel dr invandrare.

Pendlingen driver dven trafiken pd jirnvi-
gen, dir ca 60 procent av resenirerna pa
Oresundstiget ir arbets- eller studiependlare.
Av de resterande 40 procenten ir merparten
fritidsresenirer, medan en liten del ir affirs-
och semesterresenirer.
Passagerartrafiken  pa drivs
fraimst av DSBFirst som tog over driften av
Oresundstiget i januari 2009. Godstrafiken
pa jirnvigen pi Oresundsbron ir uppdelad
pa flera olika bolag. P4 den danska sidan gir
tignitet forbi Kopenhamns flygplats Kastrup,
via Hovedbanegirden (Kopenhamns central-
station ) och Norreport till Helsingor. Pa den
svenska sidan forgrenar nitet sig efter Malmo
mot Goteborg, Kalmar och Karlskrona. Ci-
tytunneln genom Malmés centrala delar, som
Sppnar i slutet av 2010, kommer att forkorta
restiden mellan K&penhamns centralstation
och Malmé C med fem minuter.

jarnvigen
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Biltrafiken

Nir Oresundsbron 6ppnades hade man héga
forvintningar pd biltrafiken. Kanske till och
med lite for hoga for att verkligheten skulle
kunna leva upp till dem. Efter en varm som-
marmanad, di manga bara reste Gver bron
for att passera den, foll trafiken under hela
hosten ar 2000 och satte bottenrekord i ja-
nuari 2001 di i genomsnitt 4 700 fordon
passerade Oresundsbron per dag.

Dagens bild ser helt annorlunda ut. S myck-
et trafik som korde dver forbindelsen en kall
januaridag 2001 har man i dag i morgonrus-
ningen mellan k1. 6 och 9. Ar 2009 passerade
dagligen 1 genomsnitt 19 500 fordon 6ver
bron. Det ir 141 procent mer 4n 2001, det
forsta heliret som Oresundsbron var i drift.
Under perioden mellan 2001 och 2007 till-
tog trafiken med mellan 10 och 17 procent.
Ar 2008 bréts denna trend nir trafikdk-
ningen bromsades upp under andra halvaret
till f6ljd av den ligkonjunktur som drabbade
bide Danmark och Sverige i finanskrisens
kolvatten.

All sorts trafik har kat under Oresundsbrons
forsta tio dr, men sarskilt anmirkningsvird ir
pendlingens utveckling. Pendlingen utgor 1
dag 42 procent av all personbilstrafik, vilket
kan jimforas med 5 procent ar 2001. Tvd
faktorer kan forklara denna utveckling. De
mycket stora skillnaderna i bostadspriserna
mellan regionens danska och svenska del
har fitt minga danskar att flytta till Skine.
Den andra faktorn ar hoégkonjunkturen i
den danska ekonomin fram till 2007, vilket
ledde till brist pa arbetskraft pd den danska
sidan — ett problem som bland annat 16stes
genom att manga svenskar fick jobb i Ko-
penhamnsomridet och dirfor blev pendlare.
Dessa svenskar har i stor utstrickning hallit
sig kvar pd den danska arbetsmarknaden och
ir 1 dag en naturlig del av i stort sett varje
arbetsplats i huvudstadsomridet.

Den regionala foretagstrafiken utgor 18 pro-
cent av personbilstrafiken pi Oresundsbron.
Niringslivet har bérjat utnyttja Oresunds-
regionens potential genom att bland annat
samla kontor och avdelningar tvirs Over

Oresund. Forsiljningen tvirs 6ver Oresund
Skar ocksd.

Semester- och fritidstrafiken svarar for res-
terande 40 procent av personbilstrafiken
pi Oresundsbron. Med finanskrisen kom
ett annat fenomen att prigla trafiken Sver
Oresundsbron. Den danska kronan ir fast
bunden till euron, medan den svenska kro-
nan flyter, vilket resulterade i att den press
som smd valutor utsitts for vid en finanskris
gjorde att den svenska kronan minskade i
virde. Det har piverkat Oresundstrafiken pi
sa satt att manga danskar akt over till den
andra sidan av Oresund for att shoppa och i
synnerhet detaljhandeln i Malmé har de se-
naste arton manaderna gynnats av de méinga
danska kunderna.

Startpunkt och resmal for resor
6ver Oresundsbron

Den helt regionala trafiken ver Oresunds-
bron mellan den danska och svenska delen
av Oresundsregionen utgér 78 procent av
den totala personbilstrafiken. Den interna-
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Syfte med resan med personbil 6ver Oresundsbron

2001 2009 Prognos 2015
Semester Foretagstrafik Semester Fbretagq]straﬁk Semester Foretagstrafik
19% 29% 9% 18% - % ~ 17%
Mini " Minisemester Pendling: resor mellan bostad och arbete
L lmsel;n"’es €L 10% Foretagstrafik: affarsresor
Mlmslegl;}eﬂer Fritid Fritid: endagsresor av privatpersoner
° riti Semester: resor med minst fyra évernattningar
Fritid P\ dli Fritid Pendli % Pendli Minisemester: resor med en till tre 6vernattningar
ritid endling 19% endling endling
28% 5% ° 42% 48%
Kalla: Oresundsbron
Resstrommar for personbilstrafiken 6ver Oresundsbron 2009

UTGANGSPUNKT DESTINATION

Kopenhamn Sjilland Fyn/ Jylland Europa Skane Ovriga Bornholm Norge / Totalt
Sverige Finland
Képenhamn 1% 2% 4% 0% 14 %
Sjalland 2% 1% 1% 0% 5%
1land 1% 1% 1% 0% 3%
Yy

Europa 0% 1% 0% 0% 2%
Skane 54 % 9% 1% 5% 68 %
Ovriga Sverige 2% 1% 1% 4% 7%
Bornholm 0% 0% 0% 0% 1%
Norge/Finland 0% 0% 0% 0% 0%
Totalt 56 % 10 % 2% 9% 11% 5% 1% 1% 100 %

Killa: Oresundsbron. Fotnot: Uppgifterna 4r hamtade fran enkitundersékningar och kan darfér vara statistiskt osdkra.
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tionella trafiken &ver Oresundsbron, som
varken bérjar eller slutar i Oresundsregio-
nen, utgor endast sju procent av personbils-
trafiken pa bron.

Fordelningen mellan resenirer frin Dan-
mark och Sverige ser olika ut beroende pa
resans syfte. 97 procent av pendlarna och 86
procent av affirsresenirerna ir bosatta i Sve-
rige, medan 40 procent av fritidsresenirerna
ir bosatta i Danmark. Det ir bara i mini-
semester- och semestertrafiken som andelen
danskar ir storst, namligen 60 respektive 49
procent jimfort med 36 respektive 39 pro-
cent svenskar.

Trafikprognos

Oresundsbrokonsortiet utarbetar varje ar en
prognos for den framtida trafiken pi bron.
De senaste aren har det utarbetats tre scena-
rion fOr vigtrafiken: ett tillvaxtscenario, ett
stagnationsscenario och ett medelscenario.
De aktuella prognoserna tar hinsyn till den
inbromsning 1 den ekonomiska tillvixten
som har priglat utvecklingen ir 2009 och

som ocksd kommer att paverka Danmark
och Sverige de kommande dren. P4 lingre
sikt kommer de grundliggande tillvixtfakto-
rerna — det vill siga utvecklingen pi arbets-
och bostadsmarknaden och befolkningsun-
derlaget — inte att piverkas av krisen.

Medelscenariot visar det mest troliga scena-
riot och det 4r vigintikterna frin denna ut-
veckling som ingir i Oresundsbrokonsortiets
budgetplanering. Medelscenariot benimns
ofta som den s.k. trafikprognosen och i de
fall di man inte hinvisar till nagot sirskilt
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scenario, sd ir det medelscenariot som man
refererar till.

Medelscenariot utgdr frin antaganden om
en positiv regional utveckling och forhil-
landen dir det fortfarande rider ekonomiska
olikheter mellan Malmé och Kopenhamn i
Ioner och boendekostnader.

Tillvixtscenariot skiljer sig frimst frin med-
elscenariot genom att den antar att den re-
gionala Oresundsintegrationen okar innu
mer. En lingvarig europeisk hogkonjunktur
kommer ytterligare att bidra till ett forverk-
ligande av detta scenario.

Stagnationsscenariot ir det simsta tinkbara
scenariot, dir utvecklingen i den regionala
integrationen stagnerar inom loppet av nag-
ra fi dr. Samtidigt kommer en lingre ekono-
misk kris eller allmin begrinsning i biltrafi-
ken ocksd att kunna skjuta p3 utvecklingen
mot detta scenario.

Ar 2025 forvintas den dagliga trafiken ver
bron (i dag 19 500) att ha 6kat till 37 200 bi-
lar per dygn enligt medelscenariot och 2040
forvintas denna siffra att ha okat dnnu mer
— till 40 000 bilar per dygn.

Oresundsbrons kapacitet
Motorvigen pi Oresundsbron har kapaci-
tet for cirka 4 000 bilar per timme i vardera
riktning. Det ir i synnerhet kapaciteten i
tunneln som kommer att begrinsa trafiken
pd bron, men innan tringseln pa sjilva for-
bindelsen blir kritisk, kommer det att uppstd
kapacitetsproblem p3 tillfartsvagarna.

Tigtrafiken Sver Oresundsbron vixlar mel-
lan hdgfrekvent passagerartrafik och interna-
tionella godstdg, jamnt fordelade Sver dyg-
net samt sporadiska passagerar- och godstig.
Framst pd grund av de olika trafikformerna
begrinsas den schemalagda trafiken under
rusningstid till cirka tio tig i timmen 1 var-
dera riktning.

www.tendensoresund.org

Inom nigra dr kommer det att behovas fem-
minuterstrafik i rusningstid mellan Malmo
och Képenhamn for att kunna hantera det
Skande antalet pendlare.Vid en optimal tra-
fikplanering kommer det emellertid inte att
vara nigra kapacitetsproblem pi sjilva bron.
Diremot kommer kapacitetsproblemen vid
Kopenhamns flygplats Kastrup, pd Sodra
stambanan i Skdne samt pa jirnvigsstrickor 1
centrala Kopenhamn att forvirras ytterligare
de nirmaste dren.
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