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Status

Oresundsregionen 10 ar efter Ore-
sundsbrons indvielse

I 2010 er det 10 ar siden at Qresundsbroen
blev indviet. 10 4r hvor Qresundsregionen
har varet karakteriseret af en spirende in-
tegration, der ir for ar er vokset inden for
omrider som eksempelvis turisme, erhvervs-
samarbejde, uddannelse samt ikke mindst
bolig- og arbejdsmarkedet. Regionens bor-
gere tager i stigende omfang over Qresunds-
bron for at arbejde, udforske og opleve. Rig-
tig mange bruger muligheden for at handle
og opleve kultur pa den anden side af sundet,
og 1 de sidste 10 ar har vi ogsa set at mange
valger at bo pd den ene og arbejde pa anden
side af Qresund.

Udviklingen fra ar 2000

Efter nogle svage okonomiske 4r i starten af
det nye artusinde oplevede Qresundsregio-
nen mellem 2003 og 2006 en meget sterk
konjunkturudvikling, og okonomien var
oppe i fulde omdrejninger bade i den dan-
ske og svenske del af @Qresundsregionen med
bade oget bolig- og arbejdspendling til folge.

Mange danskere valgte at udnytte de lavere
boligpriser ved at bosaztte sig i den svenske
del af regionen og pendle til velbetalte jobs i
Kobenhavn. Ligeledes fandt mange svenskere
job i den danske del af Qresundsregionen.
13.000 personer er varigt flyttet fra fra Ore-
sund DK til Qresund SE, da flytningerne var
pa sit hejeste 1 2006 og 2007 flyttede over
4.000 personer fra den danske til den svenske
del af regionen om &ret, mens ca. 1.500 per-
soner flyttede den anden vej.

Dette har betydet at antallet af pendlere
har veret kraftigt stigende. Antallet af dag-
lige bolig- og arbejdspendlere over Oresund
er steget fra under 3.000 personer inden
Qresundsbrons dbning til omkring 20.000
i 2009. Hele 97 % af disse pendlere bor i
Sverige og arbejder i Danmark. Trafikken
over Qresund har ligeledes oplevet en kraftig
vakst. I 1990’erne blev Oresund passeret af
mellem to og tre millioner biler drligt. I 2009
var antallet af koretojer vokset til 9,3 millio-
ner, og i alt passerede 35,6 millioner rejsende
Qresund i bil, bus, tog eller med farge.

Okonomisk afmatning

I lobet af 2008 markede man en klar op-
bremsning i konjunkturerne, iser pa den
danske side af Sundet. Arsagen var bide en
faldende eftersporgsel og en tiltagende man-
gel pd arbejdskraft, som satte greenser for den
okonomiske vakst. Ogsd den internationale
konjunkturnedgang blev i lobet af 2008
markant, og i 2009 blev konjunkturned-
gangen yderligere uddybet. I kolvandet pa
den internationale finanskrise, gik ogsi Ore-
sundsregionen ind i en langt svagere udvik-
ling. Flere okonomiske prognoser vurderer
dog, at den globale okonomi s smat vil rette
sig 1 lobet af 2010. Det ber dog pipeges, at
den okonomiske situation er meget vanske-
lig at bedomme.

Afmatningen pévirker flere omrader, der
omtales i Tendens@resund 2010. Dette gel-
der eksempelvis omrider som arbejds- og
boligmarkedet, samt den afledte effekt pa
flytninger og pendlinger over Qresund. Det
er dog ikke indenfor alle omrider afmatnin-
gen fuldt ud viser sig i statistikken, da offent-



liggorelsen af en del statistik sker med en vis
tidsmaessig forskydning.

Efter en periode med rekord lav arbejdslos-
hed i drene 2006-2008, er arbejdslosheden
igen steget 1 Qresundsregionen.

Flytningerne over Oresund har fulgt pris-
udviklingen pd de to sider af Qresund, og
efter en irrekke med stor stigning i antal-
let af flytningen fra @Qresund DK til Qre-
sund SE, er mange danskere nu vendt hjem
igen, ligesom at en del svenskere er begyndt
at flytte til den danske del af regionen. Der
findes dog fortsat, et lille nettooverskud af
flytninger fra den danske til den svenske del
af regionen

Oresundsregionen i den internatio-
nale konkurrence

Qresundsregionen er pd mange omrader en
yderst konkurrencedygtig region. Regionen
star alene for 26 % af det samlede BNP for
Danmark og Sverige. Hver tredje mellem 25
og 64 ir i Qresundsregionen har en vide-
regiende uddannelse — det ligger over det

nationale niveau i bide Sverige og Danmark.
Regionen har internationalt set en velud-
dannet arbejdskraft, men i fremtiden kan der
opsta brist pd kvalificeret arbejdskraft.

I regionen anvendes ca. 3,9 % at BRP (brutto
regional produktet) pd forskning og udvik-
ling, hvilket er over regioner som Berlin og
Wien, men under en region som Stockholm.
Ligeledes ligger den okonomiske vakst i
Qresundsregionen markant efter regioner
som Stockholm og Helsinki, regioner som
Qresundsregionen normalt sammenlignes
med og 1 stigende omfang konkurrerer med.
Ogsd hvad angir produktivitetsudviklingen
ligger Oresundsregionen efter disse regio-
ner.

En udfordring for regionen bliver ogsd i
fremtiden at sikre en god infrastruktur og
mobilitet bide til og fra samt internt i re-
gionen. Oresundsregionen internationale
tilgengelighed er 1 hoj grad athengig af re-
gionens eneste internationale lufthavn, Ko-
benhavns Lufthavn Kastrup.

www.tendensoresund.org

Fremtiden

10 ar efter Oresundsbrons indvielse har
Qresundsregionen oplevet en stigende in-
tegration. En integration der maske pa den
korte bane bremses en anelse af den oko-
nomiske afmatning, men som i det lange
perspektiv har vist sig opadgiende og som
med al sandsynlighed vil fortsette 1 fremti-
den. Integrationen er nodvendig, hvis Qre-
sundsregionen ogsa i fremtiden skal vare
konkurrencedygtig pd internationalt plan.
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